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Diesel-Elektrischer Gelenktriebwagen GTW 2/6
in Niederflurbauweise fiir die DB AG
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Fir den Einsatz auf Regionalstrecken im Bundesland
Brandenburg wurden 30 GTW 2/6 von der DB AG in
Auftrag gegeben. Fir weitere Regionalstrecken sind
optional nochmals 22 Fahrzeuge bestellt. Die Fahrzeuge
verfligen Uber gerdumige, helle und klimatisierte Fahr-
gastraume in 1. und 2. Klasse mit 2+2 Bestuhlung. Die
Unterbringung der Antriebsaustriistung im separaten
mittig angeordneten Antriebsmodul bewirkt, dass Fahr-
gerausche auf ein Minimum reduziert werden. Alle An-
triebskomponenten sind durch innen und aullen ange-
brachte Klappen flir die Wartung leicht zuganglich. Regulare
Wartungsarbeiten sind ohne zusatzliche Werkstattaus-
ristung in kirzester Zeit moglich.
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Leistungs-Diagramm GTW 2/6 Diesel Fahrzeugdaten
max. Leistung am Rad: 420 kW  Fahrzeuggewicht: 67 t
max. Kraftschlussbeiwert: 0,19 Gradient: 0 %o
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Zeit(s) FuRbodenhéhe
Technische Merkmale - Niederflur 760 mm
- Hochflur 1.000 mm
- Modularer Aufbau mit Fahrgastmodulen und Einstiegbreite 1.300 mm
dlgselelektrrgchem Antnebsmoqul . Langsdruckkraft 1,500 kN
- Leichtbauweise der Endwagen in Aluminium- Sitznlatze 1. K1/ 2. KI
konstruktion mit geringer Masse e Pl Lol i
- Langsdruckkraftfestigkeit von 1500 kN Stehplatze (4 Pers./m?) 104
- Konzentration der Antriebsausriistung in einem Eigengewicht 54 ¢
separaten Antriebsmodul Achsanordnung 2'Bo 2
- Schall- und Vibrationsquellen sind von Drehgestellachsstand
Fahrgastmodulen getrennt )
- Leistungsstarke Antriebsausriistung bestehend - SO A0 TIT
aus einem Dieselmotor mit Dreiphasen-Generator, - Lauffahrwerk 2.000 mm
einem Gleichrichter, luftgekiihiten IGBT- Triebraddurchmesser, neu 860 mm

Stromrichtern und zwei Asynchronmotoren

Laufraddurchmesser, neu 680 mm

- Optimales Beschleunigungsvermogen durch Antrieb Dieselmotor MTU
Abstlitzung der Antriebsausristung auf dem 12V 183: 550 kW
Triebfahrwerk 7 O '

- Triebfahrwerke mit zugkraftunabhangiger Hocheigesciwindigksit L i
Radialeinstellung der Radsatze und optimierter Max. Beschleunigung 0,85 m/s?
Achslastverteilung Max. Leistung am Rad 420 kW

- Vielfachsteuerung durch den Einsatz der Anfahrzugkraft 62 kN

Fahrzeugleittechnik MITRAC, Mehrfachtraktion
bis zu drei Triebwagen

Zweirichtungsfahrzeug mit Konzeption flr den
Einmannbetrieb

Fahrgastraum mit stufenfreiem Einstieg und grolRer
Turweite; Niederfluranteil 70 %

Das Fahrzeugkonzept des GTW ist eine Entwicklung
der Firma Stadler und wurde fiir den Kunden DB Regio
von den folgenden Herstellern realisiert:

- Behindertenfreundliches, geschlossenes
WC-System

- Fahrzielanzeigen und Fahrgastinformationssystem Elektrischer Teil: ~ Adtranz, DaimlerChrysler Rail
- Ausstattung mit Diagnoserechner und EBULA- Systems (Schweiz) AG
Display Mechanischer Teil: Bombardier Transportation,
- Austauschbarkeit des gesamten Mittelteils ist aus Bautzen
Wartungsgriinden méglich Stadler Bussnang AG, Bussnang
- Zusatzinvestitionen in die Infrastruktur der Fahrwerke: Adtranz, DaimlerChrysler Rail

Werkstatten sind kaum nétig Systems (Schweiz) AG
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